Delta Charger atnézés

Mostandban ugy N+1 dolog jott Ossze egyszerre, ahol az ,,N” tart a végtelenhez; de amikor
azzal hivtak fel, hogy egy Fisker Karma luxus-sportkocsi tolto javitdsdban kérnek segitséget,
eszem 4gaban sem volt nemet mondani. Epp a kornyéken jartam, igy rovidesen taldlkoztam is
a tulajdonossal, aki végre oriilt, hogy panaszkodhat egy szakembernek. Tiz perc alatt annyi
rosszat mesélt a mesébe il16 kocsijardl, hogy esetében a sok ,,hol volt, hol nem volt” fordulat
mar kozel sem mesés. Ahogy hallgattam, rdjottem, hogy az autdja valahol a hisztis baratnd és
a csokonyos szamdr kozott van féliton: manidja az autdénak, hogy indoklas nélkiil letiltson, és
2-3 6ra csokonyds semmittevés utdn mintha mi sem tortént volna, megy tovabb. Es tigy hirlik,
hogy ez tipushiba... Eziittal azonban a 2-3 6rdbdl 2-3 hét lett, mert a februdri hdesés utin egy
szakembor altal szigetelOszalaggal (!) megjavitott és letomitett csatlakozd pipdbdl ugy fél
poharnyi viz lett kiontve, pont a toltd 230VAC oldaldndl. Teljesen logikus volt a feltételezés,
hogy a toltében van még par deci viz, ami elég nyomds ok lenne arra, hogy az auté meg se
moccanjon tobbé. Meglepve vettem 4t a vékonyka, nem is Fisker altal gyartott toltot, ezt:

Ezt bizony egy kiilsds cég csindlta, a Delta; DSOC-3300W tipusu, ECD16010010 Rev 7 ()
modellszamu 3,3 kW-os fedélzeti t6ltd. A 7. verzi6 elég meglepd, mert biztos, hogy Fisker
Karmd-bol nem adtak el ennyit. Tehat fogok még ezzel taldlkozni mds autékban is. A fedelet
leszedve lefot6zni sem volt érdemes, mert csak egy iires panel hatlapot lattam, igy le kellett az
alu 6ntvényrdl bontanom eldbb, hogy ldssak is valamit; ezt:




Az alsé négy kerek dolog torroid induktivitds, hOvezetd ragasztoval letakarva; de a fot6zas
kedvéért nem akartam lefeszegetni Oket. A 1ényeg igy is latszik: a bal alsé sarokban bejon a
230VAC, atmegy a szokdsos EMI/EMC szilir0kon, amelyek szépen, két oldalrdl is arnyékolva
vannak egy fém keritéssel. A bal als6 sarokban cselesen el van dugva a 2 db F30A-es olvadd
biztositék is két sziirke kondenzator k6z¢. Utdna a PFC két induktivitdsa jon, felette egy fehér
kis kocka fekete lappal letakarva, errél majd késébb. Aztan fent a puffer-kondenzatorok sora,
az oldalukra ragasztott méretes kisiitd ellendllasokkal. A kép kdzepén két saru, alatta zold kis
csatlakozd; ezek mennek a tulajdonképpeni energia-konverterre; mert eddig csak a stabilizalt
busz-fesziiltséget elddllité dramkorok voltak. Tulajdonképpen tetszetds, letisztult elektronika,
mondhatndm, hogy konnyen javithaté — de nem az! A mar emlitett fehér kocka ugyanis egy
Vincotech &ltal gyartott, egyedi power modul, amely a sokat mond6 10-PO062TBO99FH
M195D49V52 felirattal rendelkezik. Konkrétan err6l még annyit sem lehet meg tudni, hogy
melyik az eleje és a hatulja; még az amigy igen j6l informalt kinai kollégdk sem hallottak
hirét, mert egyetlen kinai taldlat sincs rd. A legtobb egzotikus alkatrész beszerzésében ugyanis
ok jarnak az élen; ha mashogy nem megy, akkor kiildenek egy ugyanigy kinézg iires dobozt,
amire a kért feliratot szitdzzdk. © Nem mintha elérébb lennék egy hamisitott alkatrésszel, de
hogy mar olyan sincs beldle...
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Egyetlen érdekes momentumot szirok ki a panelen: minden toltdben van egy foldhurok-
hiba figyel6 aramkor; ezzel azt nézi a toltd, hogy pl. szigeteld-zarlat vagy befolyt viz miatt ne
keriilhessen a tolto foldelt hazara 230VAC, mert ha nem érintkezik rendesen a foldelés — ami
elég gyakori sajnos — akkor nehogy haldlra rdzzon valakit az auté megérintése. Erre vannak
nyakatekert megoldésok is, de nagyon egyszerliek is: ez utébbindl a foldelés vezetéken folyo
aramot nézik. Illetve csak néznék, mert ahogy a fotén is latszik, ebben a T4 feliratd helyre
welfelejtették” beiiltetni a mini dramvaltét, aminek a k6z€épso lyukan at kellett volna mennie
az amugy j6 helyen €s j6 irdnyban halad6 zold-sarga foldelés vezetéknek:

Ha maér vezetékek: az altalam javitott t6ltdk és EVSE-k (t6lt6kdbelek) vezetékei durung és
erds drotok, néha szabdlyosan birk6zom veliik. Ezt a tolt6t azonban kizarélag szuperhajlékony
vezetékkel szerelték, amelyekben tobb szdz szupervékony ér van 6sszesodorva. Szabdlyosan
élvezet volt érezni, ahogy helyiikre simultak, gorbiiltek a legkisebb érintésre is...



Ha mar beszéltem az aluminium 6ntvényrdl, amire rd van forditva a panel, meg is mutatom
fotén, hogy néz ki, mert 1atszik ezen is, hogy egy letisztult, sokadik verzio:

Sima feliiletli, preciziés alu ontvény, minimdlis mennyiségli utélagos megmunkdlds kell
csak neki. Persze viznyom ezen sincs sehol. Eddig minden a legnagyobb rendben... Talan alul
keressem a hibat?

Viznyom, égésnyom, hiba ezen sincs. Mivel nagyon egyszerii szerkezet, gyorsan végig is
mérek rajta mindent, de semmi hiba. Alul jon be a buszfesziiltség, és két H-hid kapcsolja a 3
db plandr trafét. Minden H hid 4 db kapcsoléelembdl éll, egyenként 3 db FET parhuzamos
kapcsoldsdval. 2x3x4, és meg is van a 24 db alsé FET; fent a 8 db hasonl6an kinéz6 alkatrész
pedig gyors didda, a két planar trafét egyenirdnyitja 2 db 4 diddas graetz. Roppant esztétikus,
jOl kimérhetd, jol javithaté szerkezet. Hogy a 3 db plandr trafé miért tér el itt is, meg az Opel
Ampera t0ltdjében is, azt majd még meg kell fejtenem egyszer, mert mindenhez én sem értek
azonnal. De ahogy az is, ez is gyors javitds; majd ha egyszer komolyabban bele kell nydlnom
egy hasonléba, akkor visszafejtem ennek titkat is.

Miutén hibdt nem taldltam sehol, tesztelni kellene, de rogton megakadok vele tobb okbol
is. Ez elvileg egy tipus-fiiggetlen t6ltd, bemenetén ott is a 3+2 ér, ami a Type-1 csatlakozébdl
jonne. De amikor a vezetékezési rajzon ezt ellendrzom, kideriil, hogy a két vezérldjel mégsem
ide, hanem az akkuk oldalén 1év6 BECM (Battery Energy Control Module) egységbe megy, és
csak CAN buszon keresztiil kap engedélyezd jelet a toltd. Marpedig egy Fisker Karma CAN
buszarél még annyit sem lehet tudni, mint a szupernehéz fekete lyukakrol, igy esélytelen,
hogy az asztalomon ravegyem egy konnyed kis tesztre. Maradnak a nyakatekert és triikkos
tesztek az autéban; bar hajlok rd, hogy nem is ebben van a gond, hanem csak a szokdsos ndies
makacskodas fajult el egy dllanddsult hisztéridva.



Hogy miért nem inditom be ,,kézzel”? Még egy sima toltot is nehéz, mert altaldban helybdl
két processzor van benniik, melyek egymadssal tirsalognak. Ebben viszont mar rogton harom
is van egy kupacban, mutatom:
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A {6 processzora a 16 bites Freescale (volt NXP) MC9S12XDGI128MAA, ami a Microchip
dsPIC33FJ16GS504 processzordval tarsalog, és szintén 16 bites, de DPS processzor. Mivel
déja-vu érzéseim tdmadtak mdr a plandr traf6k miatt is, rdnéztem a kordbbi cikkemre, és nem
tévedtem: az Opel Ampera toltje kikopott ugyanezeket a processzorokat tartalmazza, még a
koztiik 1évo Si8431B tipusu hdrom csatornds digitélis izoldtor is egyezik. Az egyetlen eltérés a
3. processzor, ami szintén fehér péttyel van megjelolve, és szintén van egy izoldtora. Es ami
még drulkodik: a két kisebb processzornak nincsen beiiltetve a 2x3 pélusd programozd tiiske-
sora, de a f0 processzornak igen. A Fisker megvehette a Deltdtol a toltdé komplett anyagat, és
egyszerlien csak ,.kifrtdk” a processzorbdl a Control Pilot és Proximity jeleinek kezelését,
amit atraktak a BECM modulba; ehelyett szoftveresen vezérlik CAN buszon ét. Es ezt az U4j
programot egyszerlien ratolthetik a Delta éltal gyértott vezérldre az X44 csatlakozén keresztiil.
Ugyhogy ,,bajban lesz” az auté tulajdonosa, ha mégis a fé processzor halt meg (amire redlis
esély van a vizbetorés miatt, hiszen dtvezethetett a 230VAC 14db a max. 12V-os Control Pilot
jelre). Bar égésnyomot nem taldltam a Control Pilot jel aramkoreiben, de mivel nincsen sehol
levdlaszté miiveleti erdsitd, ez a jel egyenesen a processzorba mehet be. Marpedig ha itt volt
tulfesz, és meghalt a f6 processzor, én sem tudok segiteni, mert nem tudom a programjat; és
hidba vesz mdésik Delta t6ltét, abban a kommersz program lesz, nem pedig a Fisker verzidja.
A feladat tehat egyszerti: ellendrizni kell, mutat-e barmi életjelenséget OBDII-n keresztiil a f6
processzora a toltdnek. Ha igen, akkor a t61té 100%, hogy j6. Ha nem, akkor meg 100%, hogy
nem is javithato...
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