Micro-Vett Edy One

avagy olcsoé eCar barkacsoloknak

Kordbban a Curtis inverter kapcsan mir megemlékeztem a Micro-Vett nevii olasz gyartd
csoddirdl. A cikk utidn roviddel még harom auté bukkant fel, melyek kozos tulajdonsaga, hogy
a cs0konyos szamar makacssdgaval meg sem mozdulnak. Gondoltam, megér nekem egy irést,
hogy 6sszehozzam a batrakat a megbandkkal, hatha mindenki jol jar. Az aut6t ugyanis nagyon
olcson meg lehet szerezni; iizemképtelen dllapotban vagy direktben kiilfoldrél beszerezve
400-600 eFt-ért hozza lehet jutni, a makulatlan allapotd példanyai is max. 2-2,5 MFt koriil
mennek, ami egy vdrosban j6l hasznalhatd, ,,ingyen furikdz6” kisteherautoért igazan barati 4r.

Az autdval a legfébb probléma az, hogy SEMMI informacié nincsen réla. Ennyi erdvel,
amit én belefektettem a guglizdsba, a legtitkosabb katonai sindgyurol is részletes terveket
lehetett volna taldlni, de errél semmi sincs. Igy azt a keveset, amit tudok, 6sszeszedtem egy
cikkbe. Az els6 aut6 hibajelensége az volt, hogy par honapos sima iizemelés utdn egy piros
lampandl megéllva tobbet nem indult el; er6lkddott, morgott, €s még az utpadkdig sem birt el
az emelkedon. Logikus volt a feltételezés, hogy az invertere hibdsodott meg, de ennek végiil
nem taldltam nyomat, ahogy a motorja is egészséges volt. Végiil kizardsos alapon az akkuk
lettek elovéve.

Az aut6t felemelve 4 akkucsomagot taldltunk alatta. A hétsé hid utdn, az 1. szammal jelolt
doboz 4 akkut tartalmazott, a hats6 hid eldtt két oldalt, az 5. szammal jelolve djabb két kisebb
doboz tjabb 2x2 db akkut rejtett. E két doboz kozott van felfiiggesztve a 6. szammal jelolt
hajtomotor, ami egy kutya kozonséges 10 kW-os 3 fazisu indukciés motor, csak éppen nem
230V-ra van tekerve, hanem 80V-ra. Végezetiil a 8. szdmmal jelolt legnagyobb dobozban
meglett az utolsé 8 akku is. Ezek az akkuk a Sonnenschein /| EXIDE gyartmanyui 6V-os, azaz
3 cellas, 180 Ah-s, zselés (gél-) 6lom-akkumulétorok ,,GF 06 180 V tipussal. Darabja ennek
kb. 78.000,- nettd, igy az dsszesen 16 db akkumulator kapasbol 1.248.000,- Ft nettdba, kb. 1.6
milli6 bruttoba keriil. Ezért a pénzért egy 100V / 180Ah, azaz kb. 18 kWh kapacitdsu akkunk
van, amivel elvileg 100 km-t meg lehet tenni varoson beliil. 31 kil6 az akkuk darabja, széval
pont 500 kil6s plusz teherrel ne varjon senki egy Ferrari-t, de azért megy... Lottem két képet
magardl az akku rettenetesen bonyolult dobozardl, meg a kiszedett, cella-zarlatos akkurol is:
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A vékony szines vezetékekre persze ugrottam, mint bolond macska a szines gombolyagra,
plane, hogy az egyik saru ismeretlen okbdl ra sem volt dugva a helyére, hanem gondosan le
volt ragasztva (narancssarga gégecsd végén). Rogton BMS-t szimatoltam, finom, javitani valé
hibdval. Aztan mikor végignyomoztam a kabelkorbacs nyomvonalat, csalddottan vettem észre
ezt:

Igen kérem, ez csak egy sima csatlakozo, amire a szervizben rddugnak egy miiszert, és az
rogton kiméri, hogy jok-e az egyes akkucelldk. A BMS-nek még a hiilt helyét sem lattam az
autéban, ez az autd olyan egyszeril, mintha csak Pista bécsi rakta volna 6ssze a fészerben.
Van benne egy darab Curtis inverter az USA-b6l, 16 akku, ahhoz egy akkutolté (amit lusta
voltam kiszedni, hiszen elvileg miikodik; a legnagyobb akku-doboz felett van, a 6. szdmmal
jelolve). Van még benne egy DC/DC, ami tolti a 12V-os akkumuldtort, és persze van benne a
kotelezd 12V-os akkumulédtorbdl is. Kb. ennyi. Meg van benne 3 cellazérlat, szoval annyiban
biztos igazam lesz, hogy az akkuk egy része halott.

Kozben befutottak a képek az autd ikertestvérérdl is, amely kiviilr6l kb. ugyanaz, beliilrdl
viszont €g és fold. P1. nem 100V-os az akkuja, hanem valdszinlileg mér litiumos, és 240V-os:
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Ennek meg a vezérldje keriilt hozzam, merthogy az auté szintén veszi a toltést, csak épp el
nem akar indulni az istennek sem. Sajnos én meg ennyire nulla kiindul6é informédciébol nem
sokra megyek vele. Bar esélytelen, hogy barkinek is legyen otthon pont errdl leirdsa vagy mar
javitott ilyet, de azért a remény hal meg utoljara. Ismerds valakinek?
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