Nichicon Charger Gen2

avagy fejlodiink, fejlodiink?

Azt hiszem, a trié (Peugeot iON, Citroén C-Zéro és a Mitsubishi i-MiEV) fedélzeti t6lt0jén
akadtam ki eddig a legjobban, a ZHTP1529P tipusu, ,.Zakkant Hiilye Tervezo Produktuma”
kédnevii csodan. Annyira kiakasztott az ott latott rengeteg elrontott miiszaki megoldas, hogy
els6 mérgemben szétdontottem az egészet! Persze Isten nem ver bottal: a méltd biintetésem az
lett a barbarsagomért, hogy mar 6tot meg kellett javitanom azéta. Négy Ossze is jott, €s ehhez
az a szétbontott elsd darab lett a donor, igy hirtelen haldldval valahol mégiscsak tovabb élt a
tobbiben. Az 6todikkel még kiizdok, mert nincs beldle sok bontott példany; de annak mér a 3.
alkalommal futok neki, mert vezérlés problémadja van. Azok mindig szivatosak...

Ko6zben persze befutott az utddja is, a ZHTP1690R tipus. Elvileg ez teljesen ugyanaz, mint
az eldd, csak az ujabb verzid. Félve nytltam hozza, felkésziilve a legrosszabbra, mert ezt egy
miikodé autdbdl szedték ki javitdsra, és engem is szétszednének, ha én is szétszedném ezt
hirtelen haragomban, mint az el6djét. De mar ott megnyert maganak, hogy sima volt a teteje:
az elddnek ugyanis utdlag a telejére biggyesztettek egy EMI sziirdt, ami persze mar nem fért
volna el a doboz tetején, ha a doboz tetejét nem horpasztjdk be, hogy igy aztan beliil nyomjon
0ssze mindent. Ez viszont gyonyoriiséges alu kocka, minimdlis szamu kil6gd nydlvannyal:

A processzor panelt gyorsan lekapom, hogy jobban latszédjon a 1ényeg. Latszdlag azon se
véltozott sok minden, egy oldalas lett, és szebben szerelt, mint az elddje, bar kiilondsebben ez
nem is érdekel. Ha azon van a hiba, édltaldban GTK-s lesz a kiityii, és max. donor lesz beldle.



Na kérem, igy néz ki egy normalis fedélzeti t6lt0! Persze nem a legujabb és legmodernebb,
de egy ,,jobban sikeriilt” kivitel. Az els6 verziot ott szidtam, ahol csak tudtam; iskolapélddja
volt az elrontott tervezésnek. Mik is voltak a kifogdsaim vele? (Akit érdekel a borzalmas eldd,
itt elolvashatja: https://varsanyipeter.hu/nichicon charger.pdf

Rengeteg felesleges vezeték — Ebben kérem egy darab sincsen! A kisebb induktivitasok
atkeriiltek a panelre, vezeték nélkiil. A nagyobbat meg bekototték egy rovid vezetékkel.
Teljesen rossz induktivitds elrendezés — Az elodben alulra, egy sorba és egymas mellé
tettek mindent, igy természetes volt, hogy 20-30 centis drétokkal kellett bekotni Oket.
Itt volt hozza esziik, hogy a legnagyobb trafét berakjdk a bal fels6 sarokba, pont a
meghajté és a fogado rész kozé, igy a kordbbi 8x20 centis vezeték helyett alig 10 centi
az 0sszes vezetéke. Ez nem sporoldsi kérdés, hanem a vezetékek radid-sugirzdsa miatt
kulcsfontossdgu zajcsokkentési igény volt. En azt csoddlom, hogy az el6z6 verzié hogy
tudott miikodni olyan rossz konstrukcié mellett.

Felesleges miigyantds kiontések — Ebben érdekes mod mar nem kellett kionteni Oket.
Az eddigi szerviz-tapasztalataim alapjan amigy pont a kiontott alkatrészekkel szokott a
gond lenni, mégpedig azért, mert nem tudtak rendesen hiilni tgy, hogy derékig nagyon
J6 hdszigeteld masszdba lettek dgyazva.

Attekinthetetlen, géppel tervezett panel — Ezt is géppel tervezték, de a gép el6tt olyan
ember ult, aki az ,AutoPlace” és ,AutoRouter” ikonokra torténo klikkelésen kiviil
mashoz is értett. Pl. gondolkodott! Az 8sszes bemeneti rész szépen a jobb alsé sarokba
van rakva, a processzor alatt van, alacsony sugarzassal. Az egyre nagyobb teljesitmény
egyre messzebb keriilt a processzortol. A vezérlés, a primer €s a szekunder oldal szép
vastag, fehér vonallal jelolt médon el van vélasztva egymdstdl, bar a fotén ez annyira
nem jon ki szépen, mint a valdsidgban.



A legeslegfontosabb valtozas azonban az aldbbi kép-részleten 14thatd: a kordbbi frdasomban
csinyin megkritizalt egy aramkords PFC helyett kétaramkoros, L. Interleaved” PEC-t terveztek
rd. Szépen latszik fent a ,kis didda - nagy FET” félvezetd-par,
amik kétszer szerepelnek, alattuk meg kicsit eltolva két kisebb
tekercs, amik igy mar kényelmesen elfértek a panelen. Ez az 4j
toltd ugyanakkora toltdaramot tud, mint az elddje, de a valtott
titemben dolgozd, feleakkora dramu energia-konvertaldé miatt a
bejovo fesziiltséget nem nagy ,cafatokban” rdngatja, hanem
két, egymastol pontosan fél iitemmel eltolt feleakkora adagban.
Osszességében ezzel legalibb a negyedére csokkennek az
elektromos zajok, és rogton nem kell a késziilék tetejére egy
hatalmas puip, két nagy zavarszliré induktivitdssal, ami az
elédjén volt. Egyszerlien mdig nem értem, hogy volt
batorsdguk azt a szemetet kiadni, sot, széridban gyartani?! Nem
volt egy szakember vagy fonok ndluk, aki visszazavarta volna
a tervezOket az asztal mellé, és terveztetett volna egy rendeset
az utdlagos taknyoldsok és kokanyoldsok helyett?
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Egy misik tervezési hibat amuigy csak most vettem észre az elodben: abban csak egy relé
volt, mig ebben, a jobb felsd sarokban mar kettd is van. Mivel csak egy relé volt az elodben,
nem tudta magat soha kikapcsolni. Ha az EVSE rajta hagyta a fesziiltséget, akkor johetett
nyugodtan egy tulfesziiltség, €s siman megolte az elektronikat. Ebben mar azért van két relé,
mert az egyik a lagyinditot hidalja 4t, a masik meg tokéletesen dramtalanit. Amit viszont maig
nem értek, az az, hogy van benne két sorba kotott ellendllds, amely bar minden adata szerint
azonos, csak az egyik nagyobb méretii. Es mindig a nagyobbik megy tonkre! Majd ha lesz egy
kis iddm, megprébilom ki-adatlapozni 6ket, miben térhet el a kettd; de egy ilyen ,atlagos” kis
alkatrészt megtaldlni kész idOpocsékolds. Feldob a net vagy ezer rossz taldlatot, de a j6t nem.

A félvezetdket illetden nem lepddtem meg azon, hogy pl. a kimeneti egyeniranyitoban 8 db
didda van 4 db helyett, a bal oldalon egymas alatt. Ez ugyanis az elédjében is igy volt, bér ott
mashogy voltak kotve. Ahhoz ugyanis, hogy javitani tudjam az el6djét is, valahogy ra kellett
jonném, hogy mit rejt a nevesincs hibrid. Kimérni kimértem a 72 1dba kozotti kapcsolatokat,
és felrajzoltam, hogy szerintem mi €s hogy lehet benne bekotve. Megprébaltam egy zérlatos
hibridet szétszedni, de inkdbb miszlikbe szakadt a kOkemény miigyantdja, semmint barmit is
elaruljon magardl. Igy igazdn csak akkor nyugodtam meg, amikor belebotlottam egy rontgen
felvételbe, amit valdszinlileg egy kisméretli fogaszati rontgennel csindltak, és az egyes fotokat
utdna Osszeillesztgették. Ez alapjin ellendriztem és kibOvitettem a kis rajzocskdmat, és ezzel
mar konnyedén meg tudtam keresni a hibét a teljesitmény elektronikdban. A fotét foleg csak
azért mutatom meg, hogy masok is lassak, mennyire sok és kemény munka van amodgott, hogy
egy autdelektronikdt elég jo ardnnyal javitani lehessen. Meg sem probdlom a 100%-os javitdsi
aranyt elérni, mert egyszerlien lehetetlen igy, hogy se dokumentaciét nem adnak ki réla, se
kapcsoldsi rajz nincs, se mas fogddzo. De azért a 80%-ot elég stabilan hozom mostandban. De
0tbdl egy alkalommal potyara dolgozom én is, meg az autdszereld is, amikor kiprébélja az
altalam javitott modult az autéban. Ez van sajnos... De j6jjon inkdbb a kémfoté a netrdl:



Visszatérve a mostani betegiinkre, végiil annak is meglett a hibdja. Persze, latom én, hogy
négy félvezetd is kalapot emelt, és szénné van égve. De miért tette ezt? Ha csak kicserélném
Oket, nagy valoszinliséggel tjabb 4 szénné égett félvezetom lenne, igy elobb a hiba okat kell
kideritenem. A toltd érdekessége, hogy ugyanolyan tipusi FET-ek és didddk vannak benne az
0sszes pozicioban. Marpedig a PFC fokozat ép, és a 2. fokozatot jelentd konvertere szallt el,
tehat biztosan nem a tualfesziiltség végzett vele, mert akkor az az elsé fokozatot, a PFC-t olte
volna meg. Mivel par alkatrészt takart a puffer-kondenzatorokat rogzité ragasztd, elkezdtem
levakargatni szép finoman — mire djabb és djabb alkatrészek bukkantak el6 a ragaszt6 alol. A
felénél mar sejtettem is, hogy megvan a hiba. Sajnos a ragasztét nem fotéztam le, hogyan
nézett ki eredetileg, csak a mar levakart teriiletet:
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A FET-eket meghajto ellendllasokat amuigy is picire vették, ez mar eleve egy tervezési hiba
benne. De amikor a ragasztoval ledntotték és rogzitették a pufferkondikat a rezgés ellen, ez a
ragaszté beteritette az amugy is pici ellendlldsokat, amik aztan hiitési lehetdség nélkiil lassan
tdlmelegedtek. Es amint a 8 db koziil egy megadta magit, az elhangolédott meghajté kor sajat
kardjiba dolt, és mind a négy félvezetd megolte magdt, mert szemkozt nyitottdk egymast.



Most igy egy darab utdn nehéz azt mondani, hogy ez egy tipushiba, mert lehet, hogy mas
toltdkben nincs ott a ragasztd. Vagy nem ott van. Vagy nem ilyen vastag, mint ezen. Lehet,
hogy ezt egy beugrés melds csindlta, aki nem olvasta el rendesen az eldirdsokat, és vastagon
korbe ragasztézott mindent. De ha az eldirdsok szerint csindlta, akkor a fene megette a tobbit
is, mert ez igy nem lesz j6! Nagyon nem lesz j6... Részint azért, mert ezt a tipusu félvezetot
kb. égen-foldon nem lehet kapni. Megint az lesz, hogy 4 db kedvéért kell rendelnem egy
egész csomagoldsi egységnyit, ami jO, ha csak 100 db, és nem mondjuk 2.000 db. Masrészt a
8 db ellenallas nem csak hogy megsiitotte magdt, hanem annyira odaégtek, hogy még a felirat
se olvashat6 le réluk, az értékiik meg kimérhetetlen, mert mind rossz... Széval ezen is lesz
majd legaldbb két-hdrom hétnyi meloém, mire kidolgozom, mit és mire kell cserélni, €s hogyan
kell letesztelni, hogy megérje a javitasaval bajlédni. Szerencse a szerencsétlenségben, hogy a
Josédgos tervezdje volt olyan nagyvonald, hogy pér helyre elhelyezett par mér6pontot, és
mellettiik par betiit: ASV, IGCG, PFCIOG, OCP. Koénnybe ldbad a szemem a meghatottsagtol
és a hdlatol, hogy legaldbb ennyi segitséget kapok... Képzelhetitek, milyen a tobbi javitas, ha
madr ennek a kevésnek is igazan tudok oriilni! ©

Mivel ez a fedélzeti t6ltd ebben a formaban egyelore javithatatlan (mert nem tudom a
tonkrement ellenélldsok értékét), ha valaki esetleg ki tud segiteni egy masikkal, ne habozzon
sz6Ini! Nem teszem tonkre, nem is szedem szét, csak a fedelét lekapva mérek benne parat.
Persze a legszebb az lenne, ha lenne egy roncs, és akkor azt szétszedve a teljes kapcsoldsi
rajzat fel tudnam rajzolni konnyedén. ..

Ma ez csak egy rovid, megféaradt cikk lett, de ebben a melegben 6riilok, ha élek... No meg
az alany sem volt egy tilsdgosan izgalmas darab. Mdr igy is tobbet irtam réla, mint amennyit
az iigy megérdemelt. Csak meg akartam mutatni, hogy amikor megkritizalok valamit, akkor
azt nem az én maximalizmusom mondatja, hanem az tényleg tigy is van. Es j61 esett latni,
hogy az 4ltalam felsorolt hibakat végiil csak kijavitottak.
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