Renault Fluence ZE Charger

Bér az elmult napok-hetek ismert eseményei a legtobbiink életére nagyon hédtranyosan hat,
toredelmesen bevallom, hogy én el sem tudnék képzelni szimomra ,.kellemesebb” idészakot,
mint a mostani... Introvertalt személyiségként eddig sem nagyon vonzott az a lehetdség, hogy
sok emberrel tartsam a kapcsolatot. Egyéni vdllalkozdként pedig annyi anyagot és eszkozt
halmoztam fel az elmult iddszakban, hogy ha ez a valsag egy évig kitart, akkor is csak le kell
mennem a raktarba, és felhozni valami ,,csecsebecsét”, amin kedvemre elkutakodhatok. fgy
keriilt €16 ez a Renault Fluence Z.E. fedélzeti tolto is, ami ugyan pont egy éve keriilt hozzam,
de csak most tudok egy cikket irni réla.

Miel6tt a toltdre térnék, érdemes az autdrdl par szot szOlni.
Tulzas nélkiil mondhatom, hogy a Renault igazi baklovése
volt ez az autd; nem csoda, ha mar nem is gyartjak. Az eredeti
elképzelés ugyanis az volt, hogy ez lesz az els6 cserélhetd
akkumuldtoros jarmii az eurdpai piacon. A kodzismerten biin
rossz Nissan LEAF cellakbdl (és elektronikakbdl) készitettek
egy pofas kis koffert, amit a csomagtartoba lehetett ,,feldugni”
az autd aljandl. A nagy terv az volt, hogy majd Eurdpa-szerte
ilyen akkucsere-allomdsok lesznek — aztdn az elsd hogy, hogy
nem, de Izraelben épiilt fel — hogy aztan honapokon beliil be
is zarjak a koncepcioé teljes elhibdzottsaga miatt. A ,,Better Place” névre keresztelt akkucsere
halézatrél ma mar joforman képet is alig taldlni, annyira eltiintették a baklovésiik nyomait:

Természetesen mivel az alapotlet elhibdzott volt, az 6sszes
tobbi hiba is logikusan kovetkezett beldle. Pl. mivel eredetileg
akkucserét terveztek, nem lett rd tervezve DC gyorstoltés
csatlakoz6 — de ami még nagyobb baj, hogy a fedélzeti toltdje
minddssze 3,6 kW-ot tud. Ellenben tettek ra mindkét oldalra
is toltd csatlakozo6t, ami 14tszélag nagyon praktikus, de nem
igazan tudom, hogy mit kezdene azzal az auto, ha egyszerre
mindkét oldalon megprébalndk tolteni, rdaddsul két kiilon
fazist rakotve...

Renault-os szokds szerint a fedélzeti t6lt6 a motorhaz
tetején csiicsiil, és jol latszik a toltd jobb oldaldn a két
bemend 230VAC csatlakozo, ami a kocsi két oldalara
megy, a két elsd lengéscsillapito tetején keresztiil bukva. §
Ahogy a Renault Zoe esetében, itt is a jobb oldali dudor |22
semmi mast nem tartalmaz, mint egy méretes EMI/EMC
filtert, az egység maga pedig a Junction Box nevi részt
is tartalmazza — 6, de ne rohanjunk mér ennyire eldre!
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Széval a BCB 296098929R nevii, sokat mondé tipusjelzésii toltét a LEAR Corporation
kovette el; ezt a toltét kb. 2 méteres korzetben j6 orral is simdn ki lehet szagolni — ugyanis a
LEAR cuccai kegyetlen biidosek az alkalmazott véddlakk jellegzetes szaga miatt. Ahogy mér
elkezdtem mondani, a jobb oldali foton 1évd két kisebb csatlakozén jon be a 230VAC, mig a
bal oldalon 1év6 két nagyobb csatlakozon 4t az akkumulétorra és az inverterre csatlakozik. A
maradék két kisebb narancssarga csatlakoz6 a DC/DC konverterre ill. a hiitésre/fitésre megy.
Ahogy illik, a két csatlakoz6 feletti levehetd burkolat alatt meg is talaljuk a kotelezd biztiket:

A koz€pso fedél alatt egy kdbel-dzsungel van, de csak elsore tlinik attekinthetetlennek. Ha
tigyesek vagyunk, par pillanat alatt az 6sszesen 6 db ott 1évd csatlakozot széthizva teljesen le
lehet vdlasztani a fedelet az aljatél, és a korben elhelyezett csavarokat kiszedve konnyedén két
részre szedhetd a toltd. Ez hatalmas fejlodés a Renault Zoe t61t6jéhez képest, ahol ugyanez a
miivelet j6 negyed-féloras ndgydgyaszati miitét utdn érhetd csak el.

A jobb oldali kép a fels6 részt mutatja, az arnyékolo fémlemez eltavolitdsa utdn. Latszik a
Schaffner (piacvezetd EMI/EMC szilir6-egység gyartd cég) sziirokockdja, rajta a Mains Left és
Mains Right feliratokkal. A bal oldali képen a toltd kellene latnunk, de egy sdrgds miianyag
takar6-iz€ mindent beborit, ahogy az 5 db puffer-kondenzatorrdl is elfelejtettem leszedni az
Ontapados fekete szigeteldhabot. Az azért latszik, hogy a kép jobb oldalan djabb két, ezuttal
sarga csikos, azaz 20A-es biztositék van elrejtve. (A nagyfesziiltségli biztositékok egységes
szinjelzéssel vannak elldtva a feliratozason kiviil: piros: 10A, kék: 15A, sarga: 20A, zold 30A,
narancs: 40A) Ami viszont meglepd, hogy van egy hatalmas, Panasonic AEV52012 tipusu
kontaktor is a tdltdben, ami jol lathatéan a nagyfesziiltséget szakitja meg, ha nincsen toltés —
és ez azért meglepd, mert ez mindig az akkumulatorban szokott lenni! Taldn 6sszefiigghet az
akkucserés konstrukcidéval? Nem tudom; az akkujat még nem volt szerencsém alaposabban is
szemiigyre venni, igy nem tudom, hogy abban is benne van-e ez a kontaktor, vagy itt teljesen
mdas modon van megoldva, mint az 6sszes tobbi autd esetében.

Ami még feltiinik a t6lton, hogy iszonyu vastagok a falai, és az aljit leszdmitva tele van
ferde vagy gorbe feliilettel. Minap lattam a II. vildghdboru kurszki tankcsatdjarol szol6 filmet,
igy nincs jobb otletem, mint hogy tank-pdncélzatnak vegyem ezt az Oriilt tilméretezést, mert
semmi sem indokolja, hogy ez az amigy gyenge (3,6 kW-os) t61té majdnem nehezebb legyen,
mint az akdr 12x-es teljesitményll Renault Zoe t61td. Netté anyag-pazarléds az egész!



Amigy komolyan mondom, az egész toltd konstrukcidja olyan, mintha valami hadi-gép,
pl egy elektromos tank részegységének késziilt volna... Mig a Renault Zoe esetében még azon
keseregtem, hogy olyan aprd, vacak csatlakozdkat raktak bele, amelyeket szétszedni sem lehet
torés nélkiil, itt az 0sszes csatlakozd nem csak robosztus és nem SMD, hanem rendes ,,labas”
j0szdg, amit a panel tuloldaldn még két csavarral is rogzitettek! Ahogy maga a panel is M8-as
(!) csavarokkal van ler6gzitve, kapasbol hattal. A panelekre csavarozott miianyag mechanikai
merevités is merdben szokatlan; a rengeteg takony-ragasztét mar meg sem emlitem. Minden
egyes apro részletében ez a toltd pontosan olyan, amilyenre én terveznék egy katonai cuccot:
egy agyhalott, zoldfiilli baka is szét tudnd szedni a meldk ujjaival, és két szétlott toltdé maradék
darabjaib6l 6ssze tudna rakni egy miikodot... (Mondjuk pont ezért nagyon alkalmas lenne az
iskolai gyakorlasra, hiszen kibirna j6 pér szétszedést-Osszerakast.)

Na, térjiink vissza a jézansaghoz, és bontsuk tovdbb: a kozépsd panel magasabban van a
tobbinél, és a milanyag keret eltavolitdsa utdn l4tjuk rajta a 3 db processzort (a 6 ill. 10 pSlusi
és fényesen csillogd programozé csatlakozokrdl lehet felismerni), és a tdloldalon 1€v0, szintén
robosztus csatlakozok tartjdk csak a panelt, meg egy kékfejii csavar kozépen.




Egy éve itt akadtam meg, mert nem igazdn lattam, hogy hogyan lehetne ezt tovabb bontani.
Tegnap azonban egy azota érkezett hibds példanyndl mar batrabb voltam, igy a vélasz gyors
és egyszerii: sehogy! Ki kell csavarni az 0sszes lathaté csavart (a jobb als6 sarokban a fehér
kondik mellé eldugott, fekete fejlit is), és egy hatdrozott rantassal az egész belét ki kell tépni:

A kitépett panel (ami valdjaban két kiilon panel, csak a kdozos mlianyag keretre mindkettd
j61 rd van csavarozva) pedig igy néz ki:

Ha lenne értelme visszarajzolni, nem okozna nagy nehézséget: a bal oldali sz616 hibrid az
egyszeres PFC kapcsoléeleme (IGBT+didda, bar van két didda felette is, igy lehet, hogy csak
egyetlen IGBT van a hibridben), a kdzépso kettd két teljes hid lehet, aztan a két fekete izé a
két lapos transzformétor, aminek a tiloldalan két fiiggetlen egyeniranyité hid hibrid van. Es
ennyi az egész! Ezzel a dupla trafés megoldassal illene 7,2 kW-ot tudnia, de akarhol is néztem
utdna, ez a tolté bizony csak 3,6 kW-os. Es hogy miért beszélek végig ilyen enerviltan erré] a
t01trd1? A hibridek felirata miatt:
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Utana sem kell néznem, mar ennyibdl ldtom, hogy esélytelen: hdrom, teljesen mds funkciét
ellaté hibrid (PFC, teljes hid, egyenirdnyitd), a tipusszdmuk meg egyesével nd: VS-S1567, VS-
S1568 és V§-S1569. Egyedi termékek, csakis a Renault/LEAR-nak. Ugyanigy, mint a Renault
Zoe esetében: semmiféle adatlap vagy bekotési rajz nincs réla. Beszerezni plane nem lehet...

Nem azt mondom, hogy ,,javithatatlan”, mert ez a sz6 nekem voros posztd, €s csak azért is
megjavitandm... De biztos, hogy csak akkor érné meg, ha valami tipushiba miatt déglenének.
De eddig kettd hibasrdl tudok egy év alatt. Nem mintha a Renault Fluence Z.E. gyakori lenne;
de ha még tobb is lenne beldle, akkuhibaval kb. mostandban mennének azok is tonkre, ahogy
a LEAF-ok is teszik. Szdval ez a rovidke irds inkdbb csak egy halk séhaj volt részemrdl. ..
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