SETEC V2H 3kW/6kW

Hordozhato AC tapegység
CHAdeMO csatlakozoval

Amikor megjelent az els6 modern elektromos autd, a Nissan LEAF, a gyart6 cég semmit
sem bizott a véletlenre: nem csak egy tisztan elektromos hajtast autdval jottek ki, hanem
rogton bemutattak egy V2H és egy V2G megoldést is az autdval kapcsolatban. Gondolom nem
csak a japanok nem értették azonnal, hogy ez most mi, ezért — mint mostanidban mindig — egy
kis bevezetdvel kezdeném az irast.

A tisztin elektromos autok nem csak arra jok, hogy néman €s igen j6 hatasfokkal suhanva
az uton eljussunk A-t6l B-be, hanem a benniik taldlhaté méretes nagyfesziiltségii akkumulator
egy igen komoly energetikai potencidlt rejt. Tehat hiba lenne, ha egy elektromos autét ,,csak”
arra hasznalndnk, hogy autékizzunk vele. Igy amikor 2010-ben kifejlesztették az elsé toltési
szabvanyt, a CHAdeMO-t, gyakorlatilag mar azonnal (!) beleterveztek egy olyan lehetdséget
is, hogy ne csak betdlteni lehessen az dramot, hanem kivenni is! Ahhoz képest, hogy ez egy
latszolag logikus és magétdl értetddd dolog, kiilondsen furcsa, hogy a németek sajat toltési
szabvanya, a CCS mdig nem tartalmazza ezt a képességet. Persze, majd egyszer benne lesz; a
jelenlegi igéretek szerint 2025-t0l. Aztan majd az sszes jelenlegi CCS csatlakozds aut6t lehet
kidobni vagy lecserélni, mert utélag biztos nem fognak rajta szoftvert frissiteni. Es ami még a
hab a tortan, hogy nem elég, hogy butdbb a CCS, de az Eurdpai Unio gyakorlatilag kinyirta a
CHAdeMO csatlakozokat, hiszen kotelezd jelleggel eldirta a CCS alkalmazasat. A tdlbuzgd
magyar kormany még ennél is tovdbb ment: jogszabdlyban ugy rendelkezett, hogy minden
CHAdeMO csatlakozos toltdoszlop mellett kell lennie legaldbb egy CCS-nek is, igy a tiz év
alatt, 2010-2020 kozott kifejlesztett CHAdeMO oszlopokat inkdbb leszerelték, mert utdlag
nem lehetett volna ellatni CCS fejjel — egy 4j CCS toltdoszlop telepitése mellé meg olyan tiz-
huszmillids pluszkoltséget jelentett volna az tizemeltetonek, hogy nem érte meg neki.

Szoval 10 évvel azutdn, hogy a japanok kitalaltak egy nagyon hasznos dolgot, ugy irom ezt
a cikket, hogy ndlunk — és csakis ndlunk — ennek megint nincsen sok értelme. Pedig az elmuilt
években ez a visszatdplaldsos dolog egész komoly kutatési teriiletté €s jovobeli irdnnya ndtte
ki magat. A roviden V2x-nek nevezett dolog harom kiilénboz0 felhasznélést takar:

A V2L a Vehicle2Load roviditése, és olyan megoldasokat takar, amivel terheléseket lehet
mitkddtetni egy autdrdl; pl. egy horgdszto partjan fel tudod tolteni az elektromos csénakod kis
akkumuldtorét az autdd nagy akkumulatorardl; vagy egy épitkezésen, ahol még dram sincsen,
mitkddtetni tudsz egy kisebb betonkeverot.

A V2H a Vehicle2House roviditése, ez joval elterjedtebben haszndlt kifejezés, bar sokszor
tévesen haszndljak a V2L helyett — mint itt is, de err6l majd késobb... A V2H esetében egy
olyan fali visszatdplalo egységet kell elképzelni, amely relékkel (pontosabban kontaktorokkal)
levalasztja a hizat az elektromos rendszerrdl, és az auté akkumuldtorarél mitkkodik az egész
hiz. Erre foleg Japdnban van sziikség, mivel a rengeteg foldrengés miatt gyakran eléfordul,
hogy napokra megsziinik az elektromos energia-ellatds. A V2H annyiban ,.konnyebb”, mint a
kovetkezOkben leirt V2G, hogy nincsen hdldzati frekvencia-szinkronizécids igény se, és az
elektromos szolgaltatonak sem kell engedélyeztetnie a késziiléket. Végezetiil a V2H szintén
nem tartalmaz toltési funkciot, csakis kisiitési képességgel rendelkezik.



A V2G a Vehicle2Grid roviditése, €s ez a legkomplexebb a harom koziil. Ebben az esetben
a visszatdplalos egységnek részint ra kell szinkronizélnia a szolgaltat6 elektromos halozatara,
mindezt olyan mindségli miiszaki eszkdzokkel, hogy azt a vildg 6sszes dramszolgaltatdja jova
is hagyja az engedélyeztetési folyamata soran. Mdsrészt pedig semmi értelme annak, hogy az
autdban 1€vo Osszes energiat 1-2 dra alatt visszatdltse a halozatba, ezért a rendszer egy fontos
része egy olyan ,,vissz-watt-mérd” egység, ami folyamatosan figyeli, mekkora energia menne
ki a halézatba, és ha ilyen megtorténik, akkor visszaveszi a V2G egység teljesitményét. Végiil
a harmadik fontos szerepe az, hogy mint vész-puffer-rendszer, a magas arat azzal haldlja meg,
hogy besegit az dramszolgaltatonak az un. mérlegkor fenntartasdban, ezdltal kedvezobb tarifat
kap. (A mérleg-kor egy erOmiinek az a szolgaltatési teriilete, ahol igyekeznek dllando szinten
tartani a termelt €és elfogyasztott energiat, hogy a szomszédos, de azért tdvoli mérlegkdrokbol
minél kevesebb energiat kelljen sok veszteséggel atszivni vagy dtnyomni az egyenleg dlland6
fenntartdsahoz.) Tehat egy igazi V2G egység on-line kapcsolatban van az dramszolgaltatdval,
aki pl. napsiitéses fényes napon arra kéri a V2G egységeket, hogy kapcsoljanak toltésre, és a
napelemek altal termelt rengeteg felesleges energidt ,,szivjak fel” a halézatbol. Majd este, ha a
Szomszédok filmsorozat 25.376. adésa elindul, a nap meg mér rég a Fold tualfelén siit, akkor
meg tdpldljanak vissza a hdl6zatra. Végezetiil éjjel, amikor mar mindenki az igazak almat
alussza, a feltoltott majd kisiitott akkut ismét feltdltheti, hogy reggel dolgozni mehessenek az
autéval — ahol akdr a cég napelemekkel feltoltott parkoldjdban fog Gjra feltdlteni, igy otthonra
mar szinte teljesen feltoltott dllapotban érkezik meg.

Ezt a harom technol6giit hivjdk gyljtdnéven V2x-nek, és
elég intenziv kisérletezés zajlik a vildgban, hogyan lehetne ezt
a leghatékonyabban kifejleszteni. Emiatt keriilt hozzam is ez a
V2H-nak irt egység, ami valojdban a legkisebb, V2L fokozatu
cucc. Gyartoja a kinai SETEC nevii cég, ami ismerdsen cseng
a CHAdeMO-s aut6t haszndloknak: ez a kinai cég volt az elso,
otthoni haszndlatra szant 10 kW-os ill. 20 kW-os DC gyors-
toltd kifejlesztdje. Mivel az elsd elektromos autdk csak 3,6
kW-os fedélzeti toltdt tartalmaztak, orokkévaldsdgnak tiint az
autok feltoltése, igy tobben is vasaroltak ilyen 3x-os vagy 6x-
os toltési sebességre képes otthoni gyorstoltét a SETEC-tOL

A késziilék roppant egyszerlien hasznilhat: a hozzd mellékelt (dognehéz) CHAdeMO
kabelt csak bele kell dugni az auté DC csatlakozdjaba, majd a késziiléket az oldalan 1évo piros
kapcsoldval be kell kapcsolni. Onnantdl fogva a START/STOP nyom6gomb megnyoméasdval
be lehet kapcsolni a 230VAC kimenetet, ami az el6lapjan 1év6 két konnektorra van vezetve.
Ebbe gyakorlatilag barmit be lehet dugni, hiszen egy konnektor 16A-t bir, azaz 3,6kW-ot; a
két konnektor egyiitt elvileg 7,2 kW-ot jelentene, de keresni kell olyan fogyasztdkat, amik ki
is haszndljdk a maximélis teljesitményt. Hogy mennyi a 6 kW, arra egy j6 példa: 2 db Volvo
V60 PHEV-et lehetne egyszerre tolteni egy ilyenrdl, merthogy annak pont 3 kW-os a fedélzeti
toltdje. Vagy két tetszdleges elektromos autét, az egyiket 16A-el, a méasikat meg 10A-el. De
egy 230V AC-s betonkeverd is vigan eljar réla, vagy pl. két nagyflex sikithat r6la kdnonban.

"Minden nagyon szép, minden nagyon jo, mindennel meg vagyok elégedve!" — mondana az
eddigiek alapjan Ferenc Jozsef, de neki nincsen csavarhizé a kezében, mint nekem. Igy ha a
bevezetd alapjan valaki kedvet kapott egy ilyen késziilék megvasarldsara, kérem NE olvasson
tovabb! Alapvetoen Kina-pdrti vagyok, ennek rengeteg tanujelét adtam eddig, igy nem holmi
Kina-ellenes sztereotipia alapjan fogom lehuzni ezt a cuccot, €s elhelyezni a GAGYT alatt két
szinttel. Vagy harommal. Ez kérem egy hulladék! De j61 mtik6dd, igen draga hulladék!



Az oldallemezt leszedve elsOre elfogadhat6 képet ldtunk — de csak elsdre. Az 6rdog, mint
mindig a részletekben rejlik! Mieldtt szabadjira engedném a bennem lakoz6 6rddgot, hogy ott
ostorozza a cuccost, ahol tudja, elmondandm, mit latunk a képen. A jobb felsd sarokban van a
CHAdeMO kébel sajit csatlakozdja, ahonnan lejon egy spirdllal 6sszefogott kabel-koteg a
jobb alsé sarokban 1€v0 relé-panelre; ez kapcsolja rd az auté nagyfesziiltségét a nagy zold
panel jobb felére. Ott a 4 kis hiitdborda kisebb fesziiltséget csindl beldle, amit eltdrol a négy
fekete kondenzatorba. Aztdn jon a panel bal oldala, ahol a két hosszu hiitdborda a kdzotte 1évo
ferritgyliriire tekercselt induktivitdsdval allitja eld a 230V AC-t. Ez az ut6bbi dramkor kikopott
kinai, az 6sszes aluminium-hazas 12V/230V-os inverterben pontosan ugyanez a kapcsolds van
kikopott ugyanezzel a kinézettel. Ezt mar nem is nézem tovabb; javitottam mar parat, és még
fogok is. Alul egy kutya k6zonséges MeanWell 230VAC=>12VDC-s tipegység, esetiinkben
350W-o0s. (NES-350-12) A fent lathaté merdleges vezérlo panelek egyike egy tdpegység, a
masik meg a DSP panel. Pillanatok alatt kideriil, hogy a CHAdeMO-161 jovo kibelkoteg fele
eltlinik a z6ld panel mogott, igy a hatlapot is leszedem:

A panel kdzepérdl hidnyzik a CPU panel; hogy miért, arr6l majd késobb. Elsdre meglepd
modon egy 12V / 3,2Ah-s zselés 6lomakkumulatort tartalmaz a jobb alsé sarok, mig a tilsé
sarokban egy komolyabb vezérlopanel taldlhaté. Huh, 2 fotd, és most 5 oldalt fogok errdl irni!



Hol is kezdjem? A bdség zavara ugye... Kezdjiik a rovidebbel: a késziilék miikodik, ki lett
probélva. Eziton is koszondm Szlatki Viktornak, hogy idejébdl negyedorat rdm szant, autdja
elektronjait is megosztva velem, igy most mar a CHAdeMO V2L protokollja is megvan. Maga
a késziilék jelesre vizsgéazott, mert faék egyszerii a haszndlata: az aut6t be sem kell kapcsolni,
csak a CHAdeMO toltdcsatlakoz6 fedele legyen nyitva. A kdbelt bedugva, bekapcsolva kb.
barmilyen sorrendben, a START/STOP nyomégomb vildgitani kezd. Azt megnyomva pedig a
CHAdeMO csatlakoz6 kattan egy nagyot, egy z6ld LED vildgitani kezd rajta, és ki sem lehet
az autobol huzni, amig a 230VAC kimenetet ki nem kapcsoltuk. Amikor tegnap miszlikre
szedtem a kiityiit, feltlint, hogy a nagyfesziiltségii kontaktorokat is a CHAdeMO kapcsolja, €s
nem az autd; ez kisebb sokként ért. Most johetnék a szakmai szoveggel a leragadé kontaktor
témakorben, de megkimélek mindenkit tole. A lényeg az, hogy sz6 szerint észre sem veszi az
auto, amikor egy V2L egység kiszivja bel6le a villanyt, mert még a sziikséges aramkoroket is
ez a koffer latja el arammal — ezért van benne a 12V-os zselés 6lomakkumulétor.

Na, kisoportem a padlast, de ennyi jot tudtam réla minddssze mondani. Most jon a rossz...
Ha mdr ergondmia, igazan tehettek volna rd egy akarmilyen kijelz6t, ami mutatja akdr az auté
maradék toltését, akdr a pillanatnyi fogyasztast. Mert igy konnyen meglehet, hogy ott fogunk
éjszakdzni, ha torténetesen til sok villanyt szivunk ki az akkub6l. Es ha mar akku: az egység
belsé 12V-os akkuja kb. tolthetetlen; ha az lemeriil, szét kell szedni, és kiviil feltolteni. De az,
ami beliil van t6lt6, az maga a szakmai katasztrofa: azért van benne a MeanWell 12V-os tap,
mert a finomhangol6 potijaval fel van tekerve a 12,0V 12,8V-ra, és annyi a ,tolt6dramkor”,
hogy egy nagy relé levalasztja a 12V-os akkut, ha mér tele van. Ennél egyszeriibb toltést mar
nem lehetett volna csindlni. Se dramfigyelés, se fesziiltség-figyelés; azt se veszi észre, ha az
akkut kilopom beldle kozben. No és honnan kapja a 12V-os tapegység a 230V-ot? A 230V-os
kimenetrdl! Eredeti 6tlet, majdnem egy 0rokmozgd: a késziiléket az a 12V mukdodteti, ami az
altala elodllitott 230V-bol van egy boltban kiilon megkaphat6 tdpegységgel eldallitva. Nem is
tudom, ez most frenetikus vagy tragikus?

Aztan a vezetékek... Stendhal — Voros és fekete regénye ugrik be, merthogy az egész kiityii
csak fekete €s piros vezetékeket tartalmaz. Piros az 5V, de a 12V is. De piros a 230VAC fazis
is. De piros a 400VDC is, ami Kindban éppenséggel 500VDC, merthogy 6k LiFePO, akkukat
hasznalnak, és abbdl S00VDC-s pakkokat szoktak 0sszedllitani. De pirosak a jelvezetékek, a
nyomégombok egyik vezetéke is mindig piros. Semmi vezeték-szamozas vagy érszam-gylrt.
Mindosszesen egy zold ér és egy sarga ér villan ki, az is csak azért, mert az dramszenzorra
menod vezeték egy drnyékolt kabel, és még a kinaiak sem gydrtanak olyan kabelt, ami négy
piros ért tartalmazna k6z0s kopenyben. Bar felesleges volt az drnyékolt vezeték, merthogy az
arnyékolds sehova sincs bekotve. Se itt, sem a CAN vezetéken. Szdval ez kb. annyit arnyékol,
hogy az egerek taldn lassabban ragjdk at.

Aztin nem elég, hogy van benne vékony, kozepes
és vastag piros, amelyeken 12VDC meg 230VAC is
rohangal, szépen egymas mellett mennek, bilinccsel
Osszefogatva. A tdpegység sarga saruin pl. a 230VAC
megy be, alatta a kékeken a 12V jon ki, aztan egy kis
kabelk6t6z0, €és szorosan egymdshoz vannak nyomva
az eltérd fesziiltségli és dramnemii (AC/DC) vezetékek
is. Ahogy a bejovdé S00VDC-s CHAdeMO is j6 30 cm
hosszan egyiitt megy a 12VDC-vel. Sehol egy rikit6é
narancssarga szigetelés, hogy hékads, itt a mendergds
ménkill rohangdl, igy keriild el széles nagy ivben!!!




Aztidn a legszebb a DC kontaktor panel. A jobb
oldali piros és fekete vezetéken jon be az akar 500V.
Egyetlen kis mards van koztiik, ennyi az ,,izolacié”.
Es pont mellette van a két beszivé ventilitor, ez meg
a doboz fenekén van. Igy amit beszivnak a ventik, az
mind erre potyog. Ha sikeresen beszivnak egy széraz
fliszalat a piros és fekete vezetékre, aztdn az kap egy
kis nedvességet, az autéd akkumulédtora gyullad ki.
Mert ebben a kiityiiben egyetlen biztositék sincsen!
Minek is kéne bele biztositék, hiszen ilyen patyolat-
tiszta benne minden; itt nem fordulhat el6 zérlat. Ez pl. a processzor panel 1dbainak fotdja:

Most mér értitek, miért procipanel nélkiil fot6ztam le? Igen, maximalista elmeroggyantként
az ultrahangos mosdban lubickolt, mig a tobbit fejtettem vissza, mert igy nem adom vissza...
Még ram fogjik, ha késobb kigyullad. Amuigy igy nézett ki a procipanelje még a mosas eldtt:
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Nem kell hozza elektronikai szakembernek lenni, hogy kiszirjuk: ez egy amatdr célokra
gyartott ,.breakout” panel, azaz semmi egyebet nem csindl, mint hogy az amat6rok altal nem
forraszthat6 slirliségli alkatrész-ldbakat kivezeti egy tiiskesoros csatlakozoéra, amire aztidn mar
badogos pédkaval is lehet vezetéket forrasztani. A tilméretezett processzor sok ldba semmit
sem csindl, a maradék meg simdn X alakban ki van vezetve valamelyik tiiskére.

Persze nem csak ez benne ilyen amatdr. Kivel ne esett volna mér
meg, hogy a franya fiiré odébb tancolt, €s 1 mm-t elcstszott a furat?
De ha az 6sszes eddig elcsisz6 furatomat is 0sszeadom, akkor sem
jon ki ez a 2 cm, amennyire el van csiszva a feddlap alsé furata és a
vasvazon a menetes furata. M3x25-0s kanyar-csavarom meg épp nem
volt itthon, hogy pétoljam; merthogy kinai gyartonk is épp kifogyott
belle. igy aztian a nehéz oldal-lemezeket minddssze két-két csavar
fogja a helyére. Ja és igen: d.6.g.n.e.h.é.z. Sosem fogom megérteni,
miért 0,8 mm-es vaslemezbdl kell egy késziilék oldalat legyértani?




Nem, még nincs vége! Ezek csak az orditd, durva szabdlytalansdgok voltak. Még meg sem
néztem az elektronikdt, még egyeldre csak a vasat nézem. Pl. nincsen rajta egyetlen tipusszam
se sehol. Semmi! Pedig ebbdl a neten taldltam 3 kW-osat meg 6 kW-osat is. Azt sem tudom,
hogy ez most melyik? Semmibdl nem deriilt ki! Egyetlen hatalmas cetli van rajta, a CE betiik.
De hogy az mit is jelent? A kinai lenni okos, a Conformance European CE-je meg szinte pont
ugyanigy néz ki, mint a China Export CE-je. Merthogy ez a CE (az eurdpai megfeleldség)
jelét ez akkor se kapja meg, ha vastag boritékot csusztatnak az ellendrok zsebébe. Ha én egy
ilyen késziiléket vinnék be a TUV-hoz engedélyeztetni, prevencids jelleggel a TUV fébejarata
eldtt feszitenének ki a keresztre, mindenki okuldsara és elrettentésére. A keresztem alatt meg
ott lenne ez a kiityii, plexi oldallapokkal, nehogy valakit még megrazzon a belenézés kdzben.

Official European
Conformance
CE mark

China Export )
mark

Aztdn ahogy nézegettem az elektronikat, feltlint egy furcsasdg alul, az egyetlen szem kék
szinll varisztor (tulfesziiltség-védelem) két oldaldn: AC IN-L / AC IN-N és felette a két ByPass
relé (fekete téglalapok, az egyiken zold Q.C. Passed felirat.)

Na, ebbe a kiityiibe ugy kell egy ByPass relé, mint egy
tengeralattjaréra a racsos ablak! Eleve, nincs is 230VAC
bemenet rajta! Ilyen csak hibrid szoldr inverteren, vagy
ami sokkal gyakoribb, a kutya kozonséges UPS-en van:
ha van 230V, akkor nem mikdédik, hanem az Gn. ByPass
relével simén at van hidalva az egész. Amint a 230V esik,
a ByPass relé gyorsan dtkapcsol, az UPS meg elindul, és
az akkukrdél megy tovabb. Szdval kinai bardtaink inverter
kifejlesztés helyett fogtak egy kutya kozonséges 230V-os
UPS-t, és egy kicsit dtalakitottdk. A 230VAC eldallité
rész maradt érintetlen, azonban az UPS-ek 12V/24V-rdl,
nagy ritkdn 48V-rél szoktak menni. Itt meg ugye 250 +
400V egy CHAdeMO kimenet, Kindban meg max. S00V
Igy hét az akkufesziiltséget 300V-okig feltranszformalé
| bemeneti fokozat sok kondenzatora és félvezetdje helyett
elég par kondenzator, a félvezetOnek is a fele elég, hiszen
nagyobb fesziiltségen jéval kisebb az dram. Es voila:

2x7 db félvezetd helyett elég 2x3 db, a 3x4, azaz 12 db kondenzétor helyett meg elég 4.



Ha javitanék UPS-eket is (de szerencsére nem teszem, mert anyagi csOd lenne, annyira
olcsé cuccok), talan mar kopném is, hogy melyiknek a belét hasznéltdk fel ide. De még két
dolog is bizonyitja, hogy ez egy atalakitott UPS; az egyik a tdppanel. Az UPS vezérldjének
230VAC-rdl is kell miikddnie, meg 12 /24 / 48V DC-rdl is, igy kettds tapegysége van. Ebben
viszont a tapegység egyik fele (az AC oldali, jobb oldalon) nincsen beiiltetve; se a trafo, se a
pufferkondi, se FET:

Végezetiil akinek egy szemernyi kételye lenne, hogy egy kozonséges, olcsé UPS-t séznak
rd egy CHAdeMO V2H egység 4réan, annak itt az UPS vezérlopanelje, mellette kinagyitva az
AC/DC jumper-mez0:

Nélunk nem forgalmazzak, de egy szomszédos szlovak kereskedésben potom 2.400 EUR a
3 kW-o0s, és 3.000 EUR egy 6 kW-os verzid. Ugyanekkor az eBay-en egy 3 kW-os UPS kb.
300 EUR, a 6 kW-o0s meg 600 EUR. Tehét nézziik, mi lehet még ebben a vasdobozban, ami
megérjen nekiink +2.000 EUR-t?

Mar csak a processzor panel alatti vezérlopanel maradt, amibe a vastagon retkes STM32
,breakout” panel ment. A panelen van egy analog (!) fesziiltségméré a CHAdeMO fesziiltség
mérésére, egy relé a 12V-os akku toltésére, egy CAN busz a CHAdeMO részére, meg 3 db
nem haszndlt RS485 csatorna, a feliratok alapjan valami kijelz0 meghajtasdra (ami hidnyzott
is nekem.) Ja, meg egy drammérot tud még kezelni, amihez elddllit +/— 12V-ot. Ennyi!



A bal oldalon 14thaté PLC felirat a CCS protokollhoz tartozna, merthogy csak az hasznélja
azt. Persze ilyen V2H egységb0l nem létezik CCS verzid, merthogy ahhoz még nincsen kész a
V2x protokoll. Ebbdl nagy batran levonom azt a kdvetkeztetést, hogy ugyanez a panel lehet a
SETEC tobbi szornysziilottében is, pl. a CCS protokollal dolgozé DC gyorstoltdjében, amely
taldn mar redlisabb drakon van. (Gyorsan utdna néztem, de le sem merem irni az drakat, mert
kiég a monitor.)

Végszonak mit is tudnék irni? Adott egy tok jol kitalalt otlet: végy egy olcsé UPS-t, és kis
moédositdssal alakitsd at, hogy alkalmas legyen az elektromos auték akkujardl is mitkddni.
Kell hozza egy tényleg minimalis protokollt tudé vezérld, mert a CHAdeMO a legegyszeriibb
toltési szabvany az Osszes koziil. Ezt szereld be egy konnyli aluminium hazba, tegyél mellé 3
db Lilon celldt, hogy el tudjon indulni. Es ezt ruld 800-1.000 EUR-ért, azaz 300-400 eFt-ért.
Szerintem kettesével vennék, annyira hasznos cucc, és a csodds CCS csatlakozdval szerelt
autok tulajdonosai kb. vernék a fejiiket a falba, hogy kellett nekik a buta német toltdszabvéany.

Szerencsére a mohé SETEC cég gondoskodott réla, hogy épelméjii ember ne akarjon egy
dognehéz, vastag fali vasdobozba szerelt, lomakkuval lesilyozott, hobbi-programozdknak
szant breakout boardos, hazibarkdcs vezérlos V2H-nak cimkézett V2L egységet venni 1,1
milli6 forint nettéért. igy mar csak ~1.500 éjszakat kell aludnunk, hogy a német tervezdirodak
koz06ljék, hogy hdnyszor két év milva jutnak el oda, hogy a CCS protokoll is tudja azt, amit a
kiutalt és jogilag el-lehetetlenitett CHAdeM O mir tiz éve egyszeriien és nagyszerlien tud.
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