TEMIC Mild-Hibrid Inverter

Hogy kicsit faragjak a lemaraddsombdl, jojjon most valami ,,mas” — és épp a Mercedes S
osztaly (a luxus-kategoria) hibrid inverterét dobta ki a vakszerencse, err6l fogok ma irni. Nem
arulok zsdkbamacskat: unalmas, atlagos, uborkaszezonos cikk lesz ez is, mert nincsen benne
semmi kiillonosen érdekes. Hacsak az nem, hogy ez a fajta inverter hullik, mint az 0szi 1égy,
€s mivel bontott darab nincs beldle, az dra mar most majdnem magasabb, mint amennyibe egy
hasznélt autd keriil! J6 német szokds szerint a cimkéjébol semmi sem deriil ki, még azt sem
tudom, hogy minek nevezzem:
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Na mindegy, nem kereszteld pap vagyok, hanem szereld, nézziik inkabb a belét! Hosszu és
vastag kandccal érkezett, elsonek azt bontottam le réla, mert olyan nehéz és vastag volt, hogy
a konnyll €s pici invertert sz szerint lerantotta az asztalomrol. A kijovo vezetéke majdnem
fele olyan vastag, mint az egész inverter. Kicsit furcsdlltam, de akkor még nem gyanakodtam
semmire. Az 6tszogletii (!) biztonsagi csavarok kicsavardsa utdn megszabaditottam a farkatol
vagy inkdbb elefint-ormdnyatdl, és onnantdl mar engedte magat fotdzni is és szétszedni is.




O, hét eddig nagyon latvanyos. .. Valaki mdr probalta szétszedni, mert iddig minden csavar
laza volt, de aztdn a processzor panel leszedésével mar nem boldogult. Persze, mert cselesen
rd van pattintva két rogzito villa a csatlakozokra. Engem ilyennel mar nem lehet kicselezni;
par mésodperc, és mar kezemben is volt a processzor panel:
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Kifogéstalan iparos-munka, amilyet egy luxus-mercibe elvdarna az ember. Egy oldalon van
szerelve, a tiloldaldn a fémlemez csak egy mechanikai tarté és hiitélemez. Vicces médon nem
a processzor ala tették a hdvezetd ragasztot, hanem j6 4 centivel arrébb; nem tudok rajonni,
hogy a munkads ivott til sok célzdvizet, vagy ezt eleve igy is tervezték, hogy a panel kdzepe
legyen aldtdmasztva. A bal alsé sarokban lathat6 a ,.kedvencem”, a BOSCH titkos chipje, a
40076. Az életkedvem is elmegy, amikor meglatok egy ilyen sz@rt, mert a tobbit konnyedén
visszafejtem, de ezeken mindig fennakadok. De most szerencsére nem is ezt kell néznem: egy
szériahibat kell keresnem, és a megérzéseim szerint az nem itt lesz. Asok lejjebb:

Klasszikus hdromféazisi végfok hibrid IGBT-vel, felette meg a
haromfazisi drammérd. Elobb azt kapom szét, nem is tudom,
miért... Sejtettem, hogy egyszerii darab lesz, de ez még anndl is
egyszerlibb, mint amit vartam: 3 db ,,C” alaku, felréselt vasmag,
amibe benyulik 3 db Hall-szenzor. Ezeket csak az inverterben
lehet bekalibrdlni, mert a Hall-szenzorok is eléggé szérnak, de a
felvagott magok meg aztdn pline, igy processzor-panel cserénél
oda kell figyelni, hogy egyiitt cseréljiik a kettot.




Azt hiszem, barmelyik olvasom megtaldlja mar a hibat az IGBT hibridben! Ez nem étiitott,
nem zéarlatos lett, hanem konkrétan felforrt az egyik IGBT. Szépen ki is fujta az ionizdlt gazt,
amivel szekunder zdrlatot csindlt a vele szembe forditott meghajté panellel. Ezt onnan latom,
hogy az abban 1év6 kondenzatorok sarkai le vannak szépen olvadva, igy meg sem prébdlom a
javitasat, mert szinte tuti, hogy szét van benne égve minden. No meg ez egy egyedi IGBT, és
amig nem tudok ilyet szerezni, javitani sem tudom. Mérpedig ezen egy drva tipusszam sincs,
tigyhogy beszerezhetetlen. Igy néz ki a megégett vezérlé panel; éles szemiiek ranagyithatnak,
és az egymas mellett 1évo keramia kondikon lathatjak, hogy olyanok, mintha megrigta volna
dket a kutya:

Mikozben csindlok par kozelit az IGBT-krdl a tulajdonosnak, feltlinik valami: az IGBT-k
szokatlanul picik, és ardnytalanul sok vezetékkel vannak bondolva. Vajon miért?
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Most kezdem kapisgélni, hogy itt valami nem stimmel, ez nem rendes hibrid, hanem csak
valami Mild-Hibrid lesz. Taldlok is réla egy j6 anyagot az aldbbi linken; ajanlott belelapozni:

http://assets.mbusa.com/vem/CAC _RAPMD/10to13SHybridFAQs.pdf

A fenti anyagbdl kideriil, hogy ez a ,,hibridnek latsz6 targy” egy max. 130V-os fesziiltségl,
apré kis akkurdl megy, és a max. hajtételjesitménye minddssze 15 kW! Erdemes rékeresni a
V221-8400 Hibrid Mercedes hazai sajtovisszhangjara: finoman fogalmazva még a Mercedes-
megszallott cikkirdk is csak pislognak, hogy ez mi, és mire j6 egy 272 16erds autén? Ez még a
németek manapsag rekldmozott Mild-Hibrid-jénél is kisebb teljesitmény! Cserébe itt 115-
135A-ek rohangélnak a vezetékben, igy maris érthetd lesz az a vastag elefant-orméany, ami a
silyandl fogva az elején folyton lerdntotta az invertert az asztalomrdl. Komolyan mondom,
most kezd igazdn érdekelni, hogy ki és hogyan gondolta komolyan a 48V-os rendszert, ha mar
a 130V-osndl is ilyen durung kabelek kellenek? 20 kW osztva 48V-al az mar 400+ Amper!!!

Es nem elég, hogy ez az inverter tobb, mint egymilli6 (!) forint (a tulajdonos érthetd okbol
azt kérte, hogy ne irjam le az arat, de elarulta, mennyi az annyi; és mondhatom, padlét fogtam
azonnal), ha végignézitek a fenti PDF-et, tulajdonképpen minden benne van, ami egy rendes
elektromos autéban is benne szokott lenni — csak éppen itt minden kisebb, keskenyebb és
kevesebb. Egyszerlien nem tudom €pp ésszel felfogni, hogy ennek igy mi értelme van? 272
16eré mellé minek még 20 16erd ilyen irredlis dron, ennyi pénzért? Raaddsul egy ilyen pocsék
megbizhatdsdggal? Hogy ra lehessen iitni a bélyegzot, hogy ,,HIBRID”? Mindegy, nem az én
pénzem, nem morgok miatta...

Amugy ez az inverter nagyon szép €s normdlisan is van Osszerakva. JOl lehetne javitani, ha
lenne hozza hibrid. Leszamitva azt, hogy értelmetlennek tartom, minden apro részlete tetszik.
Na jo, az a BOSCH vacak a sarokban nem, de a tobbi igen. Remélem, jar majd még nalam sok
TEMIC gyartmanyu elektronika, mert ilyeneket szivesen javitgatnék...
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