Az Electrec oldalnak kdszonhetden exkluziv bepillantast nyerhetiink a Tesla 1) akkumulétoréba.

A megfizethetd, 35.000 dollédros 4r elérése érdekében a Teslanak ujra kellett terveznie magat az akkumulatort is, és az egész
akkumulétor-csomag architekturat is. Mig a Model S-ben és Model X-ben a “18650” szamon ismert celldk kaptak helyet,
(ahol a szamok a méreteket jelzik, azaz 18 mm atmérdjii €s 65 mm hosszi), addig a Model 3 mar a nagyobb, “2170”
tipusszamu celldkkal van felvértezve (Ez 21 mm atmérdji és 70 mm hosszi). A nagyobb cellaknak kdszonhetden a Tesla
optimalizdlni tudta a térfogati energiasiiriiséget. Az 1j, 2170-es celldk gyartasa 2016 decemberében még tesztcélbdl indult el,
mig 2017 év elejével rendben meg is indult a tomegtermelése, ahogy azt kordbban be is harangoztik

A Model 3-ban alapértelmezetten 50 kWh-s akkucsomag van, amely 2.976 elemi akkucellabdl 4ll. Ezeket a celldkat 31-
esével parhuzamosan kotve un. blokkokba rendezik. A darabszdmot visszaosztva lathatjuk, hogy 96 db parhuzamos
akkumulator-csomag, azaz blokk van sorosan kotve, hogy igy az amigy 3,7V-os celldk sorba kotve kiadjdk a névlegesen
355V-o0s kapocsfesziiltséget. Ez a valdésagban - az egyedi akkumulétor-celldk toltottségtol fiiggben 3,0V — 4,2V kozott
valtoz6 kapocsfesziiltsége miatt - kb. 290V és kb. 400V kozott valtozo értéket ad. De maradjunk az akkumuldtorok
geometrigjanal: mivel a 96 sorba kotott blokk egymads utdn tul hosszu lett volna, ezt 4 modulra bontottak fel: kozépen a 2 db
25 blokkos modult két oldalt még 2 db 23 blokkos modul egészit ki, €s igy jon ki a 96 x 31 db akkumulétor. A biztonsagra
pedig az akkucsomag egyik oldaldn egy tun. piro-bontdval iigyelnek, amely elektromos jelre egy kis robbandtoltettel
megszakitja az akkumulator daramkorét a kozepén. Erre azért van sziikkség, mert az extrém esetben kialakuld hatalmas zérlati
aramokat hagyomédnyos modszerrel nem lehetne biztonsagosan megszakitani az Un. ivzarlat jelensége miatt.
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Jelenleg a Tesla 74 kWh-s kapacitdsi “hosszi hatétdvolsagd” akkumulédtor-csomagot is gyart, amely 4.416 cellabdl 4ll,
csoportonként 46 cellds parhuzamosan kotott blokkokkal. Visszaosztva itt is 96 db blokk van sorba kotve, de ebben az
esetben a 4 modulnak azonos blokk-elosztdsa van, és 24 blokkbdl 4ll mindegyik.

Ez egy igen nagy eltérés a Model S és Model X akku-csomag architektirdjatél, mely csomagonként jéval tobb elemi cellat
tartalmaz. Példaul a 100 kWs-s csomag, ami jelenleg a Model S és az X csicsa, 16 modult tartalmaz, modulonként 516
cellaval, melyeket 86-osdval parhuzamosan kotve blokkokba rendeztek, majd 6 ilyen blokkot tokoztak sorba egy modulba.
Azaz 0sszesen 8.256 celldval oldottdk meg a teljes akkupakkot, melyet az interneten fellelhet6 fotok tantisdga szerint akar a
modulokig is szét lehet szedni. Ha jobban megnézziik, itt is 16*6, azaz 96 sorosan kotott elemi cella-blokk adja ki az Model
3-al azonos kapocsfesziiltséget.



Ha visszaosztjuk a kapacitast az elemi akkumulétor-celldk szamaval, akkor azt taldljuk, hogy a Model S €s Model X-ben
hasznalt Panasonic—féle 18650-es elemi akkumulator celldk kapacitasa ~3.300 mAh, mig a Model 3-ban 1év0, latszolag csak
par milliméterrel nagyobb akkumuldtorok mar ~4.500 mAh koriili kapacitasra képesek. Ez magyardzza a csaknem
feleakkora cellaszamot a Model 3 esetében.

Emellett még akad néhany finomabb vdltoztatas. A Model S és a Model X akkumulatorcsomagtol eltéréen a Tesla nem gy
gyartotta a Model 3 akku pakkjat, hogy az konnyen cserélhetd legyen. Vannak csavarok, amelyek csak az autd belsejébdl
érheto el, és csakis ezek eltavolitasaval lehet kivenni az akkumulatort. Nagyon ugy tlinik, hogy a Tesla is feladja a gyorsan
cserélhetd akku pakk tedridjat.

Egy masik érdekes pont, hogy a Tesla Model 3 akkumulédtor-csomagja nem rendelkezik mads kiilsOleg hozzaférhetd
nagyfesziiltségli csatlakozoval a toltd csatlakozdjan kiviil; ez kizarja azt az érdekes oOtletet, amely szerint a jarmii alé tett
toltOponton at is lehetett volna a jarmiivet tolteni. Erre egy Tesla dltal beadott szabadalom miatt gondoltak a szakértok, mely
szabadalom szerint egy aszfalt ala épitett toltd- és kiilso akkumuldtorhlito-egységgel extrém gyorsan lehetett volna tolteni az
aut6 akkumulatorat.
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A Tesla ugy tervezte meg a Model 3 akkucsomagjat, hogy az mellé rakta még a tolt0 elektronikdt, a gyorstoltést kapcsold
magneskapcsoldkat és DC-DC atalakitot is. Ez az integralt elektronika csomag mar rendelkezik a sziikséges csatlakozdkkal
a kozelgo 0sszkerékhajtisi opcidhoz is.

A gyar ezen feliil még beépitett néhdny tovébbi Otletes tervet is, hogy sulyt €s koltséget csokkentsen. Példaul, megszabadult
a kiils6 akkumulator flitOberendezésektdl és helyette csak a hajtomotor altal biztositott hot haszndlja még abban az esetben
is, ha az aut6 parkol. Az akkumulétorcelldkat temperdlva megfelel6 homérsékleten kell lenniiik annak érdekében, hogy
megmaradjon az optimadlis teljesitmény; amely azt jelenti, hogy meleg dllapotban hiiteni, hidegben melegiteni kell dket.



A gépkocsi mozgdsakor a hajtémotorbdl szdrmazé hulladék-hé felhasznédlhatd; de a Tesla cég olyan hémérséklet-
szabélyozot tervezett a Modell 3-hoz, amely még akkor is fel tudja haszndlni a hajtémotor hdjét, ha a jarmi éppen parkol,
példaul mikor egy Supercharger-nél tolt. Ez egy nagyon lényeges pont, mivel a toltés sebessége lecsokken, ha az
akkumulator tdlsdgosan hideg. Ilyenkor a Tesla szoftvere a hajtémotor-inverternek tud olyan parancsot kiildeni, hogy inditsa
el a felmelegitést, amely sordn a hajtémotoron dramot bocsét at a celldk felmelegitése érdekében tgy, hogy kézben nem
termel nyomatékot. Természetesen miutdn a toltés mar elindult, elég hot termelnek az akkumuldtorok maguknak. A Tesla
ugy itélte meg, hogy ez a rendszer elég hat€kony ahhoz, hogy ne alkalmazzon kiilso flitbelemet a Model 3, és gyakorlatilag
lecserélte ezt egy teljesen szoftveres vezérlésre.




Robbantott dbra:

1. ToIt6 port csatlakozdja

2. Gyorstoltés magneskapcsoldjanak szerelvénye

3. Hut6folyadék-vezeték PCS-hez

4. PCS - teljesitmény-konverter rendszer

5. HVC — nagyfesziiltségli vezérld

6. Kisfesziiltségii (jel)csatlakoz6é a HVC-hez a jarmiibol

7. 12V kimenet PCS-bdl

8. Pozitiv nagyfesziiltségli (HV, High Voltage) teljesitmény kapcsolo

9. Hiit6folyadék-vezeték PCS-hez

10. Nagyfesziiltségli (HV) csatlakoz6 az utastér flit€s és klima kompresszor szamara
11. Az utastér fiités, klima kompresszor és a PCS nagyfesziiltségli kimeneteinek biztositékai (3 db)
12. Nagyfesziiltségli (HV) csatlakoz6 a hats6 meghajtd egységhez

13. Nagyfesziiltség (HV) piro-biztositdja

15. Nagyfesziiltségti (HV) csatlakoz6 az eliilsé meghajté egységhez



16. Negativ nagyfesziiltségli (HV) teljesitmény kapcsold

17. Csatlakozo a 3 fazisu valtakozo-aramu toltéshez



