Valeo fedélzeti tolto,

avagy még egy (majdnem) hazai!

Folytatvan a multkori frdsomat, ezittal egy djabb hazai vonatkozésu elektromos modul az
aldozatom, bir ezt még Romdnidban gyartottdk. De ha a pletykds hazai verebek nyelvét jol
értem, az6ta mdr itthon gyartjdk ennek az utddjat, egészen pontosan a veszprémi Valeo gyar
csindl BMW-hez és Volvo-hoz ilyen fedélzeti toltoket. Aki kdveti az frdsaimat, az taldn sejti,
hogy jéval tobb minden fordul meg ndlam, mint amibdl cikk lesz, részint az id6hidnyom miatt
is, részint pedig mert nem szeretek idegen tollakkal ékeskedni, €s csak olyanokrdl irok cikket,
amit j6 eséllyel javitani is tudok. Konkrétan meg szoktam varni, mire visszajeleznek a sikeres
javitasrol...

A multkori {frdsom utdn megkerestek a modult gyarté hazai cégtdl, és egy kiilonleges nap
lett a jutalmam frasomért: megmutattik a termékeiket, a teljes gyartdsort, valaszoltak minden
kérdésemre, végiil megmutatva a fejleszto részleget, tettek egy visszautasithatatlan ajanlatot —
de én inkdbb maradnék a nyugalmas Tatdn, semmint vén fejjel egy porgds gyar napi gondjait
a nyakamba vegyem. Ellenben nagyon tanulsigos volt, hogy mennyire ,,egy kaptafara” késziil
mostandban minden elektromos aut6 elektronika, foleg itt Eur6pdban. Litogatdsom leginkdbb
megdobbentd része az volt, hogy a gyartdsor végén volt egy programozé box, amiben 8-10
centi széles pakkokban volt egy-egy sokpdlusi programozé csatlakozd; nem 1-2, hanem
legaldbb 15, ha nem tbb! Es a gyértésor végén lejon az ilyen-olyan alaki elektronikai modul,
és ratoltik az adott autd szoftverjét — ugyanarra a vezérlopanelre! Merthogy hidba hosszikds,
lapos, szogletes, kerek — ja bocs, az Gombdc Artiir meg a csokolddék; szoval mindegy, hogy
az adott elektronika éppen egy Volvo DC/DC vagy egy Audi motor inverter, ugyanaz a sziv
ketyeg benne... Olyannyira igy van ez, hogy a gyartds végi végtesztelésnél is kb. ugyanaz az
egy tesztprogram fut benne, és csak a dobozolas eldtti utolsé pillanatban ddl el, hogy ez VW
vagy Audi elektronika lesz!

A Volvo fedélzeti toltdjének cimkéje nem nagyon szdszatyar: 31394702 ADOF6 Romania,
plusz egy sorozatszdm + vonalkdd. Le se fotéztam, mert elsOnek a doboz feneke fogott meg,
mert valami zsenidlisan frappans a vizhiités megolddsa. Amikor szétszedek egy elektronikat, a
vizhilités megbolygatdsatol félek a leginkdbb, mivel az eredeti tomitések az évek alatt bedlltak,
belapultak, igy barmennyire gondosan is probdlom eredeti dllapotdban hagyva 0sszerakni, az
elmult iddszakban mar harom javitdsom is visszajott vizszivargassal, szoval ma mdr csak ugy
merek hozzanytlni vizhiitéshez, ha kap egy kis tomit6-pasztét is a javitds sordn, biztos, ami
biztos alapon. Nos, ehhez tuti nem kell ilyen, merthogy ennyi az egész:




Egy meghajlitott aluminium cs0, belerakva egy horonyba, aztan préssel megnyomva, hogy
az aluminium Ontvény hdzahoz szépen nekifesziiljon. Aki kitalalta, virtudlis vallveregetésem
kapja ezért az otletért! Es ami mar innen is feltiinik, az a rengeteg benyomédds a fenéklapon,
aminek csak szétszedés utan értjiikk meg az okat:
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Miel6tt tovabbmennénk, a véllalkoz6 szellemili olvaséim megprébalhatjadk megszdmolni,
hany hdvezetd gyurma-lap van ebben a fedélzeti toltdben? Mig szamoljatok, én elmondom,
hogy tuti vilagelsd ezen a téren; az Opel Ampera fedélzeti t6ltdjében van csak hasonl6 nagy
mennyiség, de kozel sem ennyi. Nos, én 22 db-ot szdmoltam meg, nem tudom, ki mennyire
tippelt. J6, kicsit csaltam, mert a tdloldalt is van még egy, amit eddig nem mutattam:




Konstrukcidsan és dramkorileg is egy nagyon szimpatikus, modern kivitel, engem kapasbol
megnyert magédnak ez a fedélzeti toltd! Az, hogy honnan tudom, hogy ez Valeo gyartmany, az
J6 kérdés, merthogy egy drva gyarté azonositd nincsen sehol, max. par vonalkéd. Nos, erre az
alkalmazott alkatrészekbdl kovetkeztetek: az alacsony profild 270 uF-os elkdk, a precharge
relé tipusa és a Vishay-Dale ellendlldsok, ill. a jellegzetes kerdmia kondik — és a csak rajuk
jellemzd, fiiggdlegesen szerelt vezérlo-panelecskékbdl. A konstrukcié ugyanis szdmomra igen
szimpatikus médon olyan, hogy van egy relative kevés rétegii és durva rajzolatu (igy olcso)
nagydramu alapkdrtya, ami zommel csak a teljesitményelektronikai alkatrészeket tartalmazza,
és erre keriilt r4 merdlegesen kettd, vékony, kicsi, finom rajzolata vezérlopanel.

A toltdé amuigy ,,sima” egyfazisu, 3.6 kW-os, rezondns topoldgidji toltd, szoval egy jobbik
fajta. Mér ott sporolnak, hogy pl. az aktiv PFC dramat nem dramvaltéval, hanem olcsé sonttel
mérik, igy a kisebbik panel direkt a bejovd 230V-on van a GND-jével. Ez jelent6s dramkori
egyszerusitést tett lehetové, ami meg is latszik rogton a bonyolultsdgan is. A levédlasztishoz 3
db hosszu, fekete optocsatolé van a jobb felsd sarokban az autéval kommunikdlé hosszabb
vezérlopanel, és az 230VAC oldalt vezérld kisebb panel kozott. Ez kisebb panel egymaga
végzi a bemend fesziiltség és dram figyelését, ill. a két PFC dramkort is ez mitkodteti, és méri
is az eredményét. Az eddigi informédcidom szerint itt van valami tipushiba, mert tobb auté is
hasonld, fals hibaiizenetet dob. A javitasdval csak egy bajom van: a mérete!
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A jobb oldali képen ldthaté hatalmas csavar egy M4-es anya ugyanis; merthogy a panel
42*28 mm mindossze, és ezen van kb. minden, ami meghibasodhat! Oké, van mikroszképom,
de azért egy ekkora panelt javitani mér egy agysebésznek is nehézséget okozna. Ha picivel, de
nagyobb lenne, akkor mar kodokkal ellatott 0603-as, vagy feliratos 0805-6s méretli alkatrész
lenne rajta, de a 0402-es méretre mar nem férnek fel a feliratok, merthogy 1.0*0.5 mm-esek!
Igy ahhoz, hogy a kapcsoldsi rajzat visszafejtsem, egyesével le kellene forrasztani ezeket az
apr6 alkatrészeket, és kimérés utdn visszaforrasztani. Széval emiatt a javitdsi id6 megint tobb
hét lesz, mint a Volvo-nil mar megszokhattam. (Az els6 javitdst még panelcserével oldottam
meg, mert mindkét donornak megtaldltam a szerencsére eltérd hibajat.) Az egyetlen szerencse
a védolakk oldhatésaga, amit igy le tudtam szedni a panelrdl. Néha egészen apré dolgoknak is
annyira tudok mar oriilni... ©

Kordbban sokszor morogtam azon, hogy eszméletleniil el vannak bonyolitva az elektromos
autok aramkorei. Ez féleg a megbizhat6sdg miatt zavar engem, mert szervizesként jol latom,
hogy az egyszerii &ramkorok tovabb birjak. Es ebben a fedélzeti tltdben pontosan annyi van,
ami ide kell, se tobb, se kevesebb: amit masok 3-4-5 processzorral oldanak meg (pl. a VW), itt
meg van oldva egy koromnyi kis chippel; mellette egy dupla miiveleti erdsitd a két dramjel
erdsitésére, meg két komparator, ill. a PFC fokozat meghajtasira egy dupla IGBT meghajto6.



Persze ebben is van még egy processzor, de arr6l mir nem tudok normalis fotét csindlni,
mert az a panel meg 273*%33 mm; ha nem lenne rajta par bevigas, vonalzonak pont elmenne!
Sajnos azzal is meggyllt a bajom, mert a kissé elmaradott impulzus-trafés meghajtasdban
nem tudok beazonositani egy alkatrészt, igy egyelOre javitani sem tudom. Ennek a verzidnak
ez taldn a leggyengébb része, hogy felraktak rd két igazi bika és méregdraga HiperFET-et az
IXYS-t81 (IXFB10ONS50P tipust 100A-es FET, az egyik legnagyobb, PLUS264 tokozéssal), és
hozza egy olyan béna meghajt6t, amit én szégyellnék kiadni a kezembdl. Olcsobbra jott volna
ki egy optos levélasztas meg egy rendes FET meghajtas, hozzd egy kommersz, atlagos, olcsé
FET-tel. Vagy barmi mads jobb lett volna... Mondjuk eddig még csak egyben halt ez meg, igy
lehet, hogy nem annyira rossz, mint amennyire ijesztd szdmomra.

Es ami az igazi feketeleves volt, az a végsd Osszeszerelése. A fedélzeti toltd teknd alaku
fedelének oldaldn csak tomszelencék vannak: 2 db 24 mm-es nagy, €s 3 db 14 mme-es kicsi. A
vezetékek a doboz belsd felén alig 4-5 centisek, igy lehtizni még csak le lehetett a sarukat egy
hosszu csorl fogoval, de vissza nem akart menni az istenért sem. Kb. ennyi hely van ugyanis
ezen a részen:

Es hogy ez ne legyen elég, még van egy gumigylirli tomités korben, ami egy kipos széli
horonyba kellene, hogy belemenjen, de természetesen jobban ismeri a fizikét anndl, hogy tgy
maradjon: amint a negyedik sarkdt megprobaltam beilleszteni, valamelyik kiugrott. Egy ideig
probélkoztam vele, amit ha felvesznek és gyorsitva lejatszanak, akkor simdn elment volna egy
Benny Hill Show-ba. Nagyon kevés hija volt, hogy ne vagjam falhoz. Ilyenkor 8szintén nem
értem a gydrtdkat, hogy ha ebbdl milliés darabszdmot kellene gydrtani, akkor ezt hogy oldjak
meg? Ezer és egy modja lenne, hogy egy ilyesmi szerelést a tobbperces kinlédas helyett egy
halk kattanéssal oldjunk meg. Bar lehet, hogy csak én vagyok ennyire béna?

Mieldtt gyorsan ravdgna valaki az igent, elmondom, hogy a fenéklapot 8 tavtart6 tartja 8
rugds alatéttel, a trafok hiitésének 4 pajzsat 8 csavar 8 tomitd O-gylirlivel. A belsd feddlapot 8
hosszi csavar fogja le, a félvezetOket meg 11 rugd rogziti 4 kiilon aluminium hiitdbordara. Ez
eddig 60 alkatrész! Meg még a 22 hdvezetd gyurma-lap, amit mér leirtam. Ezek ugy pluszban
vannak egy ,atlagos” fedélzeti toltd szokdsos alkatrész-mennyiségéhez képest. Szoval ezzel is
ugyanaz a bajom, mint a VW-s/Audi-s verzioval, hogy tobb milliés darabszdmban ebben a
formdban tuti gyarthatatlan... Pedig ez az egyik legszimpatikusabb t51td, amit eddig lattam!
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